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A TERMESZETI ADOTTSAGOK ES A TARSADALMI FOLYAMATOK
KAPCSOLATA A SVAJCI SZENT GOTTHARD-HAGO REGIOJABAN

Stettner Miklés'

A Gotthard-hago geoldgidja, geomorfologidja, meteorologidja Iényegesen befolyasoltak a
kozépkori tarsadalmat. A 19. szazad oOta a politikai, gazdasagi és technikai folyamatok
alapvetden atformaljak a tijat. A régio fejlodését egyre kevésbbé a taj jellege, hanem a kiils6
tarsadalmi folyamatok hatdrozzak meg.

A Gotthard, Europa egyik csomdpontja

Tekintsiik Eurdpa kialakuldsat egy halonak, melynek szélai geologiai, geografiai és
tarsadalmi erdvonalak. E szdlak csomoOpontjai azok az eseményekkel terhes régiok, ahol az
europai torténések java elddl, pl. a Bosporusban, Londonban. E csomoépontok az idék
folyaman egyre tavolabbra hatottak. A Gotthard a kozépkorban 50-100 km re volt kihatassal,
a hagdra ma Briissel és Roma is figyel. De mit is dontenek ott a régiorol? Ha 1-2 nap helyett
1-2 6réig tart az at, ugyan ki veszi észre, hogy egy eurdpai jelentdségii tajon robogott at?

Mi jellemzi a Gotthardot?

A nyugat-eurdpai varosok centralis funkciok ranglistajanak térképe az un. eurdpai banant
mutatja Londont6l-Milandig. A Gotthard régid e banan tengelyének egyik szakasza. A svajci
Alpok domborzati képén az 500 m alatt fekvd teriileteket zold szinben abrazolva latszik, hogy
a Rajna volgye ¢és Fels6-Olaszorszag (Lombardia) kozott a legrovidebb és legmélyebben
fekvo kapcsolatot a Reuss és a Tessin folyok volgyei alkotjdk. Ezt nevezhetjiik Gotthard
régionak Erstfeld (472m) ¢és Biasca (293m) kozott, ahol egy gyorsvasut szamara a legkisebb
emelkedésti 57 km-es alagut épitése lehetséges. Az igazi, 1100 m feletti hagé Goschenen és
Airolo kozott is rovid, légvonalban csak 16 km, kisebb mint Budapest atmérdje. De a
Gotthard tobb mint egy hegyvidéki hago! Ott folyik a magasfesziiltségii vezetékeken Eurdpa
egyik legnagyobb arampiaca Svajc, Olasz-, Német- és Franciaorszag kozott, és a Gotthard
felett hizodik Eurdpa egyik legfontosabb 1égi utvonala is. A Gotthard torténete Svéjc
torténelme és granitsziklai a vildghdborukban Svijc szilard, rendithetetlen magjat jelképezték.

A Gotthard természeti adottsagai

Az Alpok koOzponti masszivumai az eurdpai ¢és afrikai kéreglemezek egymasba
¢kelodésebol, 10-20km-nyi mélybdl emelkedtek, és emelkednek ma is, pl. a Gotthardon évi
1.1 mm-t. A mai alpesi tdjat a jégkorszakok alakitottdk. A Gotthardot a jégtakaré 2700 m
magassagig fedte, mely északra, mint Reuss gleccser és délre, mint Tessin gleccser folyt,
lecsiszolva a granitsziklakat és mélyitve a hagot. Az 1-2 km-nyi jég és olvadékviz mély
volgyeket gyalultak illetve oldottak.
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1. tablazat. A régid geoldgiai egységei tektonikai helyzetiik és kézetformalodasuk délrdl

északra

takarok, u.n.

Pennini kristalyos

Igen régi muszkovit-biotit ortogneiszek,
csillampalak, 10-50 km-nyire északra tolt,

Variszkuszi és régebbi granitok alpesi
amfibolit fazisi metamorfozisa, granat,

Lepontinum. laposra nytjtott, tobbnyire fekvo takarok sztaurolit, disztén, szillimannit
Gotthard- Granittdombok, orto- és paragneisztakarok, igen | Variszkuszi mezozonalis metamorfozis,
masszivum, régi ,400 mio évnél id6sebb magokkal, az alpesi felgytir6dés folyaman,
Tavetscher hianyos, lekopott szedimentburokkal. epizonalis- zoldpalas- kloritoidos
Kozmasszivum, A Gotthard és Aaremassivum kozott be- faziesban. Bepréselt sekélytengeri,
Aaremasszivum szukiilt Paragneisz zonaval, hézagos foképpen meszes iiledékek az eredeti
iiledéksorozattal és bazisos lencsékkel szedimentburok maradékai.
Helvét takarék A Tethys tenger eurdpai selfjének iiledékei, Agyagos, margas,meszes a karbontdl az

melyek az alpesi gylirédés végén, a miocénben,
az emelked6 masszivumok felett, 50 km-nyire
északra, egymasra tolodtak. A takarok kozott
az otercier kontinentalis lejtdinek
zavarttelepiilést liledékei.

oligocénig, tulnyomdan jura és
krétakoru, sekély és mélytengeri
iiledékek, valamint az otercier margas
fliskdzetei.

A talmélyitett volgykatlanokat kavicsos tormelékek toltotték fel. Nagy szerencséjiik volt
a Gotthardvasut alagutépitdinek, akiket alig 40 m kozet vélasztott el Urseren volgyének 300
méter mély vizes tormelékétdl A valtakozo jégfelszintdl alakitott gleccservallak a hegyol-
dalakat IépcsOssé€, teleplilések szamara alkalmassa tették. A preglacialis talajok és az
oldalmoréndk szerény agyagos, kavicsos talajt adtak. Az 1200-1400 m magassagban, a mély,
veszélyes volgyek felett a megélhetést a pasztorkodd allattenyésztés tette lehetové. Az

egyoldala
lényegesen.

taplalkozast késébb a délrdl hazatéré zsoldosok hozta krumpli javitotta meg

2. tablazat. Természeti adottsagok, veszélyek, ovintézkedések a Gotthardon

Természeti Veszélyek Ovintézkedések
adottsagok
Nagy Nagyfoku er6zio, fizikai mallas, "nagy erd, kis | kéhidak: Teufelsbriicke, 1595
szintkiilonbségek, 1idoé™! alagutak: Urnerloch, 1708
nagy reliefenergia hajtlikanyarok: Tremola, 1830
fordulosalagutak: Wassen, 1880
Ko6zetnyomas Vagatduzzadas, fedOpattanas, kozetpergés vagatok, alagutak bélelése, tiibbingezés,
koézetlaplevalas, kdzetfolyas, vizbetorések torkretalas, sziklahorgonyzas
Hegyomlas, Volgysziikiilés, kozetnyomas, réteglevalas, tamfalak, sziklahorgonyzas,
kéomlas koézetfesziiltség-oldodas, gravitacids omlas védogalériak, eldzetes robbantasok
Tormelékomlas, Kozetlazulas, hirtelen homérsékletvaltozas, tamfalak, talajhorgonyok, erddsités; uti
talajkiszas, fagyott talajok olvadasa, talajfolyas és vasuti hegyoldal-athidalasok,
murva c0l6p6zés
Murva, gorgeteg, Zivatarok, hosszantarto esozés, hirtelen torlaszok, tereldgatak, erddsités, az
tormelékar hoolvadas, fellazult, kopar lejtok ismert gorgetegpatakoknal (riife)

galéridk épitése

Vizmosas, aradas

Zivatar, tobbnapos es0z¢s

erddsités, meredek partok biztositasa

Alaplavina,
Porholavina

Tobbnapos havazas, viharos id6 hotorla-
szokkal, hirtelen olvadas, nagy sulyll nedves
hotomegek, hoporzudulas 100-300 km/6ras
sebességgel, nagy légnyomassal

lavina-kataszter, épitési tilalom, polgari
védelem, menhelyek, védmiivek a
hegyoldalon, terel6k, tamfalak a
volgyben, galériak az ismert lavinaknal
(laui), el6zetes robbantasok

A Gotthardnak jellegzetes idéjarasa a fém, az alpesi bukoszél. A langyos, nedves
légtomegek a hagora emelkedve 2-4 napig erds esot, havat hoznak. Délen, az iidvozldlapok
napos, palmas Locarnoja 1860 mm évi csapadékéval a legnedvesebb svdjci varos! Ott akkor
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két-harom napos, jo kiadds esé esik. Az Alpok gerincét hatalmas felhdgomolyagok takarjak, a
mélykék égen szeliden huznak észak felé a fonhalaknak nevezett lencsés felhdk, mig a
volgyekben viharzik a meleg, szaraz déli sz€l max. 190 km/h-val. A fén megrazza az ajtdkat,
felkapja a haztetoket, és a tlizhelyrdl kiszippantott parazzsal nagy tlizvészeket okozhat. A f6n
nemcsak sebvérzést, fejfajast, kozlekedési baleseteket okoz, de megédesiti a sz016t és 1-2°C-
kal megemeli a hémérséklet évi atlagat. A fOn hirtelen hoolvadassal arvizet okozhat,
ugyanakkor a hémentes alpesi legeldn toltott tobbletnap jo-néhany frankos bevételt jelent a
pasztornak. Nagy zivataros es6zések alkalmaval az ujkori épitkezésekkel a volgytalpba
szoritott Reuss ¢és Tessin folyok manapsag is hatalmas karokat okoznak. De a Gotthard
legnagyobb veszélye maig is a hélavina. A kozépkorban a Tremola szorosban (
tremola=reszketni ) évi 30-40 lavina szedte aldozatait. A lavinak 1951-ben 33, 1975-ben 27
aldozatot koveteltek a régioban. Az 1999. februari nagy havazas térképe a Gotthard régioban
mutatja a lavinak legnagyobb gyakorisagat. Ujabb és ujabb épitmények védik a telepiiléseket,
az utakat ¢és a vasutat de a lavinavédelem igen draga: 1 ha meredek hegyoldal biztositasa 0,5-1
milli6 CHF-ba keriil. Amikor Uri renddrsége 1999. februdrjdban a lavinaveszély miatt egy
hétre lezarta az autopalyat, ez kozlekedési kaoszt, és a holland teherautdésok nagyhangu
tiltakozéasat eredményezte. A 3 m-es 1jhobdl a viharos szelek 6-8 m-es torlaszokat képeztek,
melyeket a sziintelen havazas és a mélyen fekvd felhdk miatt felismerni és a helyzetet
megitélni nem lehetett. A legjobb ¢s legolcsobb lavinavédelem az egészséges erdd. A
kozépkorban atokkal védték a falvak feletti erdoket ("Bannwald" Fliielen 1339). Ezeket ma az
autok kipuffogogazai karositjak, melyek a volgyi kdodben hosszan lebegnek. A meredek
hegyoldalak ujraerddsitése is nehéz és draga: 1 ha védderdd telepitése 20.000 CHF-ba
keriilhet. Az eloreged6 alpesi erdok rafizetéses, a dotacios miivelése megoldatlan probléma.

A természet valtozasaval és a tarsadalom fejlédésével a Gotthard az eurdpai torténésbe
1ép

crer

betelepiilés Goschenentdl délre, a Schollenen szakadékdnak siméra csiszolt, jarhatatlan
graniksziklaindl végzodott. Attol délre, Urserenben (1400 m) mar a lepontei, mediterran
kultara volt honos (Ursus= medve). Ki, miért, mikor nyitotta meg a hagot?

Nagy Karoly volt az els6é uralkodo, aki 800-ban €szaki, frank birodalmat a déli Romaval
egyesitette. Valamennyi késobbi német-romai kirdlynak, vagy csdszarnak a papaval vald
joviszony érdekében at kellett kelnie az Alpokon. A 11-12. szazadban megjavult a klima: a
gleccserek visszahtuzddtak, a termések megjavultak, a népek szaporodtak, az igények nottek.
Selyem ¢és dragakovek, hal, sajt, fiiszerek, bor, draga fegyverek keriiltek vasarra. A hegyi
pasztorok tartds sajtot készitettek €s csordanyi vagomarhat vittek a varosi piacokra. Grofok és
hercegek versengve alapitottdk a kiilonbozd jogokkal felruhdzott varosokat, melyekkel
biztositottak a kereskedelmi utakat, pénzre tettek szert és megszilarditottadk hatalmukat. Nagy
gyakorisaggal, csupan 10-20 km-nyire néttek Svajc kdzepén is az 0j varosok. Az 1218-as
viszonyok térképe éppen azt az izgalmas helyzetet érzékelteti, amikor egy feltorekvé elszaszi
szarmazasu Orgrof csaldd, a Habsburgok, iigyesen megszerezték a kihald Zihringiek,
Lenzburgiak és a Kyburgok birtokait €s szinte szisztematikusan gyiijtotték a hiibéri jogokat a
Gotthard iranyaba. Ekkor érdekes dolgok torténtek: Uri volgye 123 1-ben, majd Schwyz 1240-
ben birodalmi szabadsaglevelet kapnak, vagyis II Frigyes csdszar kozvetlen védelmébe vette
ezeket. Az Aranybulla idejében vagyunk: targyal-e a német-romai csaszar foldonfutd
parasztokkal? Kot-e szerzédést egy mildnodi plispok malhéas hajcsarokkal? Itt valami fontos
dolognak kellett torténnie: Wallisbol bevandorolt hegyi parasztok a szikldkra fiiggesztett
pallokkal athidaltak a Schollenen szakadékat! A milanoi pilispok a hagdon 1230-ban felszentelt
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egy kapolnat Szent Godehard (a kereskeddk 1) véddszentje) tiszteletére! Egy szasz apat 1236-
ban beszdmolt 5 napos Utjarol Luganobdl Baselbe (j6 300 km!). Megnyilt a Gotthard!

A Gotthard az allamisag és a gazdasag pillére lesz

Akkortajt kemény viszalykodas folyt a német kirdlysagért. Ehhez pépai tdmogatés is
kellett. Mindenki szdvetkezett mindenkivel. Fel sem tlint, hogy 1291-ben, Habsburg Rudolf
kirdly hirtelen haldlakor a belsOsvajci "Waldstitte"-¢k, Schwyz, Uri és Unterwalden
megujitottak egy kolcsonds segélynyljtasi és védszovetséget. Ma ezt tekintik Svijc
alapitdsanak! Ez volt Tell Vilmos, a szabad vadasz ideje, aki a kirdlyi hubérarak, a
kisnemesek, a pasztorok és szabad parasztok, azaz Schwyz egész népének nevében bosszut
allt a kiralyi hatalommal visszaéld, idegenszarmazasu helytarton. Erre emlékeztettek Piatnik
bécsi kartyagyaros kedvelt kartyai 1860 koriil, a Bach-korszakban. A Habsburgok j6 200 évig
igyekeztek a német-romai kirdlysagot, a svajci kozéptajat, valamint az alpesi forgalmat
megszerezni és uralni. De a Gotthardrdl indult szovetség egyre erdsddott: Luzern, Ziirich,
Glarus, Zug ¢s Bern csatlakozasaval. E Nyolc Helység Szovetsége lett, mint realpolitikai
képzédmény, a Svéjci Allamszévetség magja. A Habsburg- part csatavesztései soran a
Habsburgok kiszorultak Svajcbol és a cseh Ottokar feletti gydzelem utan (Morvamezd 1278,
IV. Kun Laszlo segitségével) sorsuk Ausztridhoz kotddott. A Gotthardtol északra a Nyolc
Helység Szovetsége a burgund kirdlyok ¢és a svab hercegek elleni harcokban sikeresen
biztositotta allamisdgat. A Gotthardtol délre az Urniak 1478-ban a milanéi plispoktol
elragadtak Leventina volgyét €s a svajciak hamarosan az egész Tessint mint kdzos uradalmat
birtokukba vették.

A gotthardi Ut birodalmi vamjainak megszerzése komoly gazdasagi alapot jelentett. Az
1237-bdl ismert oscoi (Tessin) malhasok alapszabalyzatabol kitlinik, hogy az utazdk és aruk
széllitdsa valamint elszallasolasa mar jol meg volt szervezve. A malhas szévetkezetek —
Osszesen nyolcan — teljes forgalmi monopoliumot élveztek, ezért karbantartottdk az
Osvényeket €s szavatoltak a kozbiztonsagot. Mar 1315-bdl volt megallapodas, hogy urni vagy
leventinai malhdsok egyhuzamban is kozlekedhettek, sét 1383 ota valtott lovakkal mar
"gyorsforgalom" is volt! A gotthardi it mentén egy tucatnyi pihend-rakodéhely, Un. "sust"
volt és az aruk nyolc nap alatt értek el Fliielentdl Bellinzonaig. A régid gazdasagi 6nallosagat
a lombardiai piacokra kivitt j6 mindségli sajt €s az alpesi vagdmarha biztositotta. Mind a
volgyi parasztok, mind az alpesi pasztorok 6nalld vallalkozokké valtak, akik a kiilonb6zd
szovetkezetekben naprol napra gyakoroltdk a kozvetlen demokraciaval jard jogokat és
kotelezettségeket. Készpénzt hozott a zsoldos szolgalat is: a Gotthard birtoklasa gyors katonai
beavatkozast tett lehetdvé a spanyol, francia, osztrdk vagy egy egyhéazi fél dél-eurdpai
csatarozasaiban.

A 15-18. szazadi eurdpai torténés hol felduzzasztotta, hol leapasztotta a Gotthard
forgalmat, mely évente 70 ¢és 4000 tonna kozott ingadozott. Az utazok a Gotthardot sokaig
Eurdpa tetejének tekintették, de az évi tizezernyi utas koziil kevesen voltak, akik mint pl.
Goethe, haromszor is élvezettel utaztak at a Gotthardon. A 18. szdzad végére a malhas
Osvények egyre rosszabbak lettek, az indokolatlanul magas dijak, a sustokban kotelezd
gyakori follerakodas €s tiz vamallomas a Gotthardot megdragitottak, igy forgalmat veszitett a
szomszédos olcsobb és gyorsabb hdgdk javara. Uri kanton allambevételének ekkorra 2/3-at
tették ki a vamok, melyeket az 1848-as alkotmany Svajc belteriiletén eltérélt. Ma Uriban a
kozlekedésre forditott kiadasok a koltségvetés 25-30% teszik ki, azaz 1999-ben 120 millié
CHF-ot a 400 milliobol.
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A malhas 6svénybdl orszagut, majd autopalya lesz

A napoleoni id6k utdn az Ujrarendezett Svéjcban kiilonosen Tessin kanton tdmogatta a
Gotthard kiépitését, mely 1830-ra egy 6-8 m széles, a Tremola hajtiikanyarjaiban csupan 6%-
os emelkedésti kovezett kocsiuttd lett. 1837-t61 Luzerntél Flielen-ig megindult a
gbézhajoforgalom is. A futar- és a lovasposta mar a 17. szdzadban is jol miikodott. 1842-tdl —
télen szankon is — Otlovas, nyolcszemélyes postakocsi vitte az utasokat Baselbdl Mildnoba.
Az utazas, a hajoutat, egy ¢éjszakazast, két ebédet, egy vacsorat €s 3 imbiszt, valamint az
utolso, vasuton tett szakaszt beleértve 49 orat tartott. A szdzad kozepén 700.000-en, a
szazadfordulon masfél millionyian keltek 4t a Gotthardon a postakocsikon. A lovaskocsikat
1922-ben a sarga postaautobuszok valtottdk fel. Ma ismét lehet a postakocsikazast régi
formajaban élvezni.

1935-ben, a legnagyobb munkanélkiiliség idején, az allamszdévetség az alpesi utak
kiépitésére nagy programmot inditott. Ez kiilonds jelentdsége lett, amikor a II. vilaghaboruban
a Gotthardon tizezernyi katona tobbéves ellenalldsat biztositanddé hatalmas erddrendszert
¢épitettek ki. Az agyiakkal megtiizdelt Gotthard, mint egy tiiskés siindisznd, az évszazados
svajci fliggetlenség zalogava valt.

A motorizacionak ¢és a turizmusnak a vildghabori utdni 6riasi fellendiillését senki sem
tudta elképzelni. 1955-ben 2, 1965-ben 26, 1974-ben 43 millio kiilfoldi személyautd jart a
svajci utakon. 1958-ban megszavaztak a "Nationalstrasse"-t, azaz nemzeti utak torvényét: 4
milliard CHF-ért egy 1672 km-es modern Gthéalézat kiépitését. A Gotthard csak 120 km-nyi
kétsavos, vegyeskozlekedésii ut lett volna 100 millio6 CHF-ért. Ez egy hatalmas sziikiilet lett
volna Hamburg és Roma kozott! A jarmiallomany €s az aruforgalom szakadatlan novekedése
mindeniitt igényes modositasokat koveteltek. Az A2 Flielen-Biasca kozotti 82 km-es
szakasza 1985-re négysavos autopalyaként késziilt el, melynek a fele alagutak és hidak. Ez
3,7 milliard CHF-ba, kilométerenként 45 millidoba keriilt, beleértve a kétsavos Gotthard-
alagutat (17 km, 686 milli6 CHF). A sziikséges felgjitasok is mar 700 millidoba keriiltek.
Ennek 97% -at finanszirozza az éallamszdvetség. Az utszakasz iizemeltetése évi 30 millidoba
keriil, 95% -os tdmogatas mellett. Az autopalya Uri lakosainak évi nett6 70 CHF-jaba kertil.
De az urniak mas utjaik koltségeit, is viselik: pl.a kantonalis utak hoétakaritasa évi masfél
milli6 CHF-ba, fejenként 46 CHF-ba keriil.

1. abra. A Svajci Alpokon atkeld teherautok és kamionok szdma
(tizezrenként megadva)
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Amig a 60-as ¢években a Gotthardon napi 4000 autora szamitottak, manapsag
csucsforgalom idején ez 30.000-nyi, az ez évi rekordnal 41.333 autd haladt at az alaguton.
Ezeknek a fele volt kiilfoldi. De a kétsavos alagut igazi problémdja nem a néhany vakacios és
tinnepnapra torlddé személyautok latvanyos tomege. A munkanapokon kozlekedd 5000-nyi
40 tonnas kamionok szama évenkint 7%-kal nd, ezen beliil egyre nd a kiilfoldi, valamint a
tranzitjdrmiivek szdma. Ezt érzi a helybéli lakossag félelmetesnek, sot fenyegetonek! E
szemszogbdl érthetd az 1994-es népi kezdemény, az un. "Alpeninitiative". Ebben a svajci nép
a kormény, a parlament és az autolobby ellenében, az alpesi élettér védelmében megszavazta
az alpesi tranzitautoutak tovabbi kiépitésének tilalmat, majd 1998-ban, egy masik
alkotmanycikkben a teherforgalomnak teljesitménytdl (ut/stly) fiiggd illetékét. Ezt az
autopalyak karbantartasara, lizemeltetésére ¢€s a forgalom altal okozott un. extern, azaz
kornyezeti kdrok fedezésére kell majd forditani. Az autoforgalom okozta kérokat a Reuss szitk
voOlgyében az asztmas megbetegedések ndvekvo szamaval és az ingatlanok értékveszteségével
ma mar szamszerien ki lehet mutatni.

A Gotthardon 2000-ben mar 50 napon voltak 5-20 km-es dugdk, melyek egyre tobb
nemzetgazdasagi kart jelentenek. Az autés lobby nyomadsa, hogy egy masodik, szintén
kétsavos alaguttal a forgalmat folyékonyabba kell tenni, oly erds, hogy a minisztertanacs errdl
2002-re népszavazassal kivan dontést hozni.

A Gotthardvasut tajat és tarsadalmat valtoztat

Az Alpokat atszeld vastutra mar a 19. szdzad kdzepén tobb terv is késziilt. De csak Alfred
Escher ziirichi bankar és allamférfi faradhatatlan munkéjaként allt 6ssze 1863-ra 13 Kanton és
két vasuttarsasag bizottsaga. A dontést 1871-ben az éppen frissen egyesiilt Olasz Kiralysag,
majd a német-francia haborit megnyer6 Német Birodalom, azaz Vilmos csaszar jo
hozzaalladsa hozta meg. A Gotthardvasut valdjaban egy 300 km-nyi halézat, melybol 100 km a
hegyi vasut 60 alaguttal, 90 hiddal, max. 27 ezrelékes emelkeddvel és a 1154 m
tetdmagassagu, 15 km-es Gotthardalaguttal. A 227 millio6 CHF épitési koltségbdl Olaszorszag
55, a Német Birodalom 30, a Svajci Allam 28 és a magantdke 114 milliot fizettek be. Az
alagut 1872-t61 1982-ig épiilt. A nagy hoség, forrovizbetorések, korokozok, a robbantasok
mérges gazai 177 halottat és tobb szaz rokkantat — majdnem valamennyien olasz
vendégmunkasok — koveteltek. A szinte embertelen munka ldzadashoz is vezetett, melyet
haldlos sortlizzel fékezett meg az épitésvezetdség. Maga Louis Favre, a vallalkozo francia
mérndk is az alagutban lelte halalat. A vasutépitéshez rengeteg fat vagtak ki a palya mindkét
oldalan. A tamfalak és gatak épitése, meg a tucatnyi kofejtés oriasi sebeket ejtett a sziik
volgyekben és megvaltoztatta a helyi florat is. De a vasit 0j munkahelyeket is teremtett.
Uribol és a Leventinabdl kevesebben vandoroltak ki Amerikéba! A katolikus lakossag kozott
egyszeriben protestansok jelentek meg. Sok olasz munkés letelepedett és a telefonkoényvben
ma is kovethetjiilk a Gotthard-vasutat az olaszhangzasu fuvarosok, vendéglosok neveivel. A
spagettit, a pizzat, a polentat (=puliszka) a gotthardi munkasok honositottdk meg Svajcban.
Kiilonleges jelentdséget kapott a Gotthardvastit a masodik vilaghaboriban a német €s olasz
szallitmanyok zavartalan forgalmaval.

A Gotthardnak nagy kihatasa volt a svajci gépiparra is. A Gotthardra méretezett nehéz
gbzmozdonyok a mult szazad elején (C 5/6 Typus 1500 LE), majd az 1922-ben befejezett
villamositas 6ta az elektromos mozdonyok a mai napig (Re 6/6, 10600 LE) Europa legteherbi-
rébb mozdonyai. Ma az 1800 tonnas tehervonatokat 80 km/h sebességgel két mozdony hizza,
egy meg tolja, ami csak magasszintii elektronikus vezérléssel oldhaté meg. Gotthardi hiresség
volt az 1961-ben ilizembe allitott, hatvagonos, szépkiallitasti, mar akkoriban 140 km/h
sebességgel futdé Transeuropa vonat. A TEE Mildno, Ziirich, Parizs és Amsterdam kozott
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négyféle aramrendszerrel 5 orszagon keresztiil kozlekedett. A Ziirich-Milan6 ut akkor 4 6ra
volt, ma ez az 0t 3 d6ra 40 perc?!
A Gotthardhago befolyasa Svajcnak az EU-hoz valé viszonyahoz

Az eurdpai belpiac fejlodése a 90-es évekre 80 millio tonnara novelte az Alpokon atkeld
tranzitaraforgalmat.

2. abra. A teljes atkel6 teherforgalom (belfoldi-export-import-tranzit)
millié nett6 tonnaban, Svajcban, Ausztridban és Franciaorszagban

40 - —&— Gotthardvasut
P

35
30 / —— CH/Gotthard-ut
20 —&— A/Brennervasut
15 4 ——
10 - —X— A/Brenner-ut

5 -

0 - —O— F/Fréjus+Mt.Blanc-

1970 1980 1990 1999 ut

Mig a vasuti tranzitforgalomnak 48%-a, az orszaguti tranzitforgalomnak csak 9%-a ment
Svéjcon, foleg a Gotthardon at (85%). Svéajcban a teherautok teljes sulya 28 tonnara volt
korlatozva, az éjjeli és a hétvégi forgalom pedig tiltva volt. Igy Franciaorszagra és Ausztridra
kb. 15 milli6 tonndnyi, Svajcot megkeriild, egyre novekvd teherforgalom harult. A kozuti
forgalom feltarthatatlan novekedése mellett a vasuti forgalom aranya allanddan csokkent,
Svéjcban  97%-r6l 79%-ra! Marpedig az EU a 40 tonnas kamionok szamdra egy korridort
kovetelt Svéjcon, azaz a Gotthardon keresztiil. Az EU-val 2000-ben megkotott kétoldali
szerzOdésben Svijc 1d6t nyert 2005-ig a 40 tonnds kamionok fokozatos beengedésére,
megtartvan az ¢éjjeli és a hétvégi kozlekedés tilalmat. Svajc viszont elkotelezve magat, hogy
2005-t6l, ha a teherauték a teljes teljesitményilletéket fizetik, az Alpokon 300 Euro-ért
attraktiv vasuti atkelést fog biztositani. Ez a vasuti korridor ma, a kamionok magassaga miatt,
a Gotthardon nem lehetséges. A Lotschberg vonalan 2001 jaliusban megindult
kamionszallitds, ez azonban a legjobb esetben is csak 10%-kal csokkenti a Gotthardra
0sszpontosuld kamionforgalmat.

A hosszatavu tranzit teherforgalomnak a vasutra helyezése az 1992-ben megszavazott
NEAT azaz Uj Vasuti Alpesi Transzverzalis torvényére alapul. Ennek sulypontja a Gotthard
alatti 57 km-es két egy-egypalyas vasuti alagat 200 km/h sebességli vonatok szamara. 2001
juliusatol mar 5 munkahelyen robbantjak és furjadk a Gotthard sziklait. Nehéz manapsag
megmondani, hogy ez a 2012 -re tervezett 8 milliardos €s a tovabbi 8 milliardos kapcsolodo
¢épitkezések, ha tervszerlien befejezddnek, milyen medrekbe fogjak az akkori autdforgalmat
terelni.
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Hova vezeti a 21. szazad a Gotthard régiot?

Mikozben a motorizacié egész Eurdpaban, Uigy Uriban is, ndvekszik, a hagyomanyos
turizmus ott csokkendben van: az autok szama 1970 és 1999 kozott 200%-kal nott, a hotelek
szdma 21%-kal, az éjszakazasok szdma 13%-kal csokkent: a turistak tehat az utszélen hagyjak
ezt a hagyomanyosan idegenforgalmi régiot! Bar a népesség statisztikai adatait a vasuti, uti,
eréomiivi és honvédelmi épitkezések eltorzitjak, hosszabb tavon kinyilvanul, hogy mig 1930 és
1990 kozott Svajec Uri és Tessin lakossaga 70, 48, ill. 77% -kal ndvekedett, addig a Uri
Gotthard t4jat a fiatal, jobban képzett, mozgékony munkavallalok elhagyjék és a kantonok
centrumaiban jovedelmezobb allasokat keresnek. Ez azt jelenti, hogy ennek az ezer év alatt
kialakult kultartdjnak fennmaradasat csak az orszadg kdzponti régidiba tomorild lakossag
segitségével lehet biztositani. A hegyi paraszt-, pasztor- és erdégazdasag egyre jobban az
egész tarsadalom tamogatdsara szorul, amit a novekvd financidlis dotacidk tiikroznek. A
Gotthard régio kozponti helyzete ellenére szélsdséges, peremvidéki helyzetbe sodrédik. E
fejlddés soran egy, az Onallosagat évszdzadokon 4t kiharcold régid hosszutavon a kdrnyezd
gazdasagi koriilmények, pontosabban a svéjci, az europai, illetve a globalizaciés konjunktura
fiiggvényévé valik.

A hagé: akadaly, kapcsolat, élettér

felszin és légburok 3000 m_fold felett

eso- murva, vizierémii- alpesi legelok vallalkoz6 szovetkezeti
ho- gorgeteg, vek sajt, vago- szabad pa- munka,
fon- arviz marha-kivitel rasztok és kozvetlen
viharok holavina W pésztorok demokrécia
északi és jégkorszaki at valla- koltséges allami
déli szelek: volgy-teknok terep —1 kon talaj, kozutak, tamogatastol
nedves lég- U-volgyek 1épcsdk erddirtas, katasztrofa- valé
témpgek . 4 telepiilések védelem fiiggbség !!
KLIMA meredek faradtsagos sz¢élsdséges szolgaltatasi gyengiil a
hegyoldalak kishozamu fekvési munkahelyek a | kdzvetlen
HIDRO- mez0- és erdd- kozségi kdzpontokba | demokracia?
LOGIA gazdasig teriiletek tomoriilnek
GEOMOR- hiivos, szervezett jelentds a tranzitfor- fiatalok el-
FOLOGIA | szakadékos malhas munka, vambevétel galom helyi koltdoznek
volgyek szovetségek de forgalmi haszna ma elnéptele-
akadalyok csokken nedés ??
GEOLOGIA szurdokak, szurdokok egyre tobb novekvo novekvo
id6jarasi és nehezitik nagyobb, kornyezet- idegen
kultarhatarok ahagd {_ gyorsabb szennyezEs tékebefekte-
jarhatdsagat jarmivek tések!!
kemény, koltséses ut- és hadvédelem
kristalyos kozlekedési vasutépités és €16
kézetek épitmények a technikai nemzeti
volgyekben | munkahelyeket mitosz !
hoz
szikla- és régen szilard,
hegy- nehezen alagut
omlas munkalha- épitésre © Stettner
toak alkalmas Aarau

felszin és 2000 m fold alatt

Osidok kozép-€s ujkor 20.-21.szazad
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természeti adottsagok ——p gazdasagi, technikai fejlodés —p  tarsadalmi fejlodés

3. abra. A lakossag szamanak novekedése a Gotthard régidoban
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A Gotthardrégio 4-4 kozségének lakossaga
e ahagon kivXli kdzponti helyzetben, 377 m atlagmagassagban egyenletesen novekszik,
e ahago kozségeiben - atlagban 1273 m magasan - lassan csokken,
e a gleccservallak kiskozségeiben, 1085 m atlagmagassagban szintén fokozatosan csokken.
Az idegenforgalom és a felujitott masodlakasok nem hoznak szamottev¥en adofizetk,
allando lakosokat.

(1 CHF = 160 HUF)

Irodalom

Nething Der Gotthard Ott-Thun 1976/1995

C. Schiitt et.al., Chronik der Schweiz, Ex Libris, Ziirich, 1987

J.F. Bergier, Wilhelm Tell, Realitdt und Mythos, List, Miinchen, 1988

Alpesi teherforgalom: fvww litra.ch]
Gotthardalagut: www.alptransit.ch|
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